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La gare
Centrale
à Anvers

Antoine Wiertz, Le Triomphe du
Christ. © MRBAB, BRUXELLES

Le quartier du Midi à Bruxelles
a longtemps cherché sa place
dans la ville. La principale gare

du pays n’a pas fini de changer,
pour être plus ouverte et plus
transparente. Pages 2 & 3
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S
’installer à une petite
table de Midi Station,
le restaurant « bran-
ché » d’Antoine Pinto,
est un magnifique pos-
te d’observation pour

tester l’animation qui règne aux
alentours de la gare du Midi, à Bru-
xelles. Le beau temps étant de la
partie, de petites échoppes de fruits
et fromages s’installent, de pas-
sants déambulent calmement. Il
est vrai que l’on est en période de va-
cances, du moins pour certains.

La mutation de la gare du Midi et
de ses quartiers avoisinants, enta-
mée en 1992, semble avoir franchi
une nouvelle étape. L’étude urbanis-
tique d’Euro Immo Star, qui de-
vrait être bientôt approuvée, sera
prochainement dévoilée. Son objec-
tif : faire de la gare, le véritable
cœur du quartier. Plus qu’un sim-
ple centre de transit, elle entend réa-
liser un équilibre entre son caractè-

re international et son quartier lo-
cal.

Approche à petite échelle
« Les villes se distinguent de plus

en plus par leur gare, explique He-
rwig Persoons, administrateur délé-
gué d’Euro Immo Star. C’est une ten-
dance forte. Une gare doit être inté-
grée dans son tissu urbain. Elle ne
peut plus être conçue comme un bâ-
timent isolé. Nous allons ouvrir la
gare du Midi en créant deux nou-
veaux couloirs transversaux qui
permettront le passage de part en
part, d’aérer le bâtiment de maniè-
re optimale. Bref, de créer une gare

ouverte, transparente, lisible ».
Au départ, l’approche à petite

échelle avait été privilégiée. « Nous
nous sommes inspirés d’exemples
étrangers et avons reconsidéré no-
tre philosophie, poursuit Herwig
Persoons. Nous avons construit un
premier bloc pour accueillir l’Euro-
star, puis un second comprenant
des activités horeca et des parkings.
Une place animée a été créée à l’en-
droit où se trouvaient les anciennes
usines Côte d’Or ».

Quartiers en devenir
Restent des endroits plus délicats

à gérer tels ceux situés du côté de la

rue Fonsny. La SNCB a revendu à
Eurostation certains terrains au-
tour de la gare et plusieurs de ses bâ-
timents administratifs. Un nouvel
immeuble pourrait être construit
au-dessus des voies, ce qui permet-
trait de libérer des surfaces. « En
faisant appel à à l’architecte fran-
çais Jean Nouvel, nous avons voulu
lancer une nouvelle étape pour vrai-
ment dynamiser le quartier du Mi-
di, explique Herwig Persoons.
Nous entendons privilégier une ap-
proche de très haut niveau, impli-
quant une intervention créative,
monumentale dans le bon sens du
mot, pour vraiment attirer l’atten-

tion sur la gare et son environne-
ment ».

Le célèbre architecte se concen-
trera, non pas sur la gare mais sur
les immeubles et les espaces qui
l’entourent. Quelle intervention
proposera-t-il ? Difficile à dire mais
connaissant sa créativité, on peut
s’attendre à ce qu’il privilégie un
geste architectural fort, un signal
déterminant, un véritable « land-
mark ». Actuellement, c’est le silen-
ce radio. La présentation du projet
est attendue pour mi-septembre.

Ce que l’on sait déjà, c’est qu’il
n’aura pas entièrement carte blan-
che, il devra intégrer son projet
dans l’environnement existant.
« Bruxelles est Bruxelles et le Midi,
c’est le Midi. Jean Nouvel travaille-
ra avec nos équipes et se référera au
plan d’urbanisme établi par l’archi-
tecte paysagiste Guido Stegen sous
la guidance d’un groupe de pilotage
et la présidence du ministre-prési-
dent de la Région bruxelloise Char-
les Picqué », note Herwig Persoons.

Restera aussi à intégrer l’autre cô-
té de la gare et notamment l’ancien
bâtiment de la Poste. Sera-t-il main-
tenu, intégré, reconstruit ?

Privilégier la mixité
L’idée est à terme de réaliser un

centre urbain mixte équilibrant les
différentes fonctions de la ville : lo-
gements, commerces, loisirs…
« Du logement (entre 50.000 et
100.000 m2) plutôt de haut niveau,
par exemple des “services flats” pou-
vant accueillir des fonctionnaires
européens, un manière de réaliser
un équilibre par rapport aux loge-
ments existants actuellement à
Saint-Gilles et dans le quartier de
Cureghem. Mais moins d’immeu-
bles de bureaux. Il y a en déjà beau-
coup. Le danger de privilégier des

fonctions administratives est d’être
confrontés à des quartiers vides, le
soir. Nous préférons un quartier ac-
tif jour et nuit », ajoute l’adminis-
trateur délégué d’Euro Immo Star.

L’aspect commercial occupera lui
aussi une place décisive. La « Gale-
rie » greffée à la gare, qui accueille
46 commerces vient de fêtes ses
cinq ans. Au fil du temps, elle a évo-
lué vers un mélange plus équilibré.
Les vendeurs de hot dogs ont laissé
la place à des enseignes moyen de
gamme.

Quid du financement ? SNCB
Holding se chargera des investisse-
ments liés à la gare ; Infrabel, des
viaducs, quais, escalators ; Eurosta-
tion et Euro Immo Star, des bâti-
ments et espaces avoisinants, une
activité qui devrait être « selfsup-
porting ».

La mobilité, un véritable enjeu
Quelque 100.000 voyageurs

prennent chaque jour le train. Envi-
ron 50.000 personnes traversent la
gare. La mobilité est une question
importante. « L’accessibilité est ac-
tuellement catastrophique, consta-
te Herwig. Persoons. Nous avons
trois gares de bus : celle de la Stib,
de De Lijn et des Tec. Nous allons es-
sayer de les rassembler dans une
grande gare plus lisible et plus dy-
namique. Les autobus occupent des
surfaces importantes. Or, dans cette
zone, les emplacements sont trop
onéreux pour qu’on les gaspille.
Nous allons revoir l’approche urba-
nistique ».

Le temps est compté
Relier des communes comme

Saint-Gilles et Anderlecht n’est pas
toujours évident. Les sensibilités
sont souvent fort différentes. Les
habitants entendent eux aussi avoir

leur mot à dire. Plus de vingt ans
d’expropriations, de travaux,… cela
use comme le rappelle le livre de
Gwenaël Breës (1).

Le défi est donc de réussir ces pro-
jets ambitieux rapidement. « Si l’on
tarde trop, on risque de faire souf-

frir davantage la ville. Il faut aller
vite ! », conclut Herwig Persoons.
 Brigitte De Wolf-Cambier

(1) Bruxelles-Midi : L’urbanisme du sacrifice et
des bouts de ficelle, Gwenaël Breës, 2009,
Editions Aden.

Proposer un espace

qui invite plus qu’il

n’effraye les voya-

geurs. Un défi pour ce

quartier qui connaît de-

puis plusieurs années

une longue et difficile

gestation.

DOSSIER

Le quartier de la gare devra intégrer à la fois des logements, des commer-
ces et des bureaux. © D. R.

L’accessibilité
de la gare lais-
se aujourd’hui
à désirer. © NICO-

LAS PIRLOT (ST.)

UNE GARE DU MIDI
PLUS OUVERTE ET
PLUS TRANSPARENTE

En dépit de sa taille et du flux de voyageurs qu’elle génère, la gare du Midi ne s’est pas encore véritablement im-
posée comme le cœur du quartier. © NICOLAS PIRLOT (ST).
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